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Svenska Batunionen ber harmed att fa lamna féljande
kompletterande underlag till ’Havsplanering — Nulage
2014”

Turism, Batturismen och fritidsbatar

Enligt batlivsundersdkningen 2010 uttrycker en majoritet att det viktigaste med att utdva ett batliv ar att
fa uppleva friheten, naturen, tystnaden och lugnet pa sjon. Narmare 2,5 miljoner vuxna vistades i
fritidsbat under 2010.

| batlivsundersdkningen 2010 uppskattades att det totala antalet batar i Sverige uppgick till 881 000
batar. Vanligaste batsorten (32 %) ar en motorbat utan évernattningsmojlighet med en motor pa minst
10 hkr. Roddbatar, ekor, jollar utgdr 18 % av batbestandet. Oppna motorbatar med en motor under 10
hkr utgér 18,4 % av batbestandet. Antalet batar som gar att 6vernatta i ar 22,9 %. Segelbatar (ca 7 %
av batbestandet) anvands mest fér langre turer med dvernattning for 2-3 personer under 25 dagar.
Totalt finns det 102 000 batar med toalett ombord, dvs. ca 13 % av batbestandet. 24 000 batar har
fast toalett som kan sugtémmas genom dackbeslag.

De flesta batarna anvands for dagsutflykter och eftersom de inte har toalett ombord finns det ett stort
behov av toalettanordningar vid utflyktsmalen.

Totala antalet batnatter i gadsthamnar under 2011 var 511 262, vilket motsvarar 1 227 029 personer
och gastnatter. Av dessa var 41,6 % utlandska batar. Den vanligaste dvernattningsplatsen for
batturister ar emellertid naturhamnar och tillgadngen till dessa ar mycket betydelsefullt fér Sverige som
batturistland.

Enligt batlivsundersdkningen 2010 har nastan var fijarde undersokt bat en batbottenfarg for att
forhindrar bevaxning och darmed ocksé ett skydd mot att sprida invasiva vaxter och djur i andra
vatten.

Av det totala antalet batar i Sverige ar det endast ett fatal som kommer ut i omradet utanfér baslinjen
och paverkar egentligen inte havsplaneringen. Det ar likasa endast ett fatal som kan sagas paverka
Overgddningen eller sprida farliga kemikalier i vara kustvatten.

Vardet av batférsaljning i Sverige ligger pa ca 4 miljarder SEK arligen. Motor- och
tillbehorsforsaljningen uppgar ocksa till ca 4 miljarder. Service, forsakringar, batplatser, upplaggning
m.m. kostar ca 3 miljarder. Drivmedel for batar saljs fér ca 1 miljard SEK per ar. Utgifter fér mat, dryck
och restaurangbesok kostade fritidsbatagarna ca 1,2 miljarder. Sammantaget ger batlivet en
omsattning genom férsaljning av egna varor och tjanster som genom dem som uppstar i samband
med béatens anvandning som sannolikt ligger omkring 15 miljarder SEK arligen, vilket genererar en
momsintakt p& ca 3 miljarder till statskassan.

Nagra kommentarer fran andra kallor:

Ménga av paverkansfaktorerna ar svara (och kanske inte meningsfulla) att beskriva ur ett
havsplaneringsomradesperspektiv nar det saknas en bra metod fér analysen. Till exempel bor en



analys ta hansyn till paverkansfaktorernas narhet till havet, vikta deras paverkan i relation till andra
faktorer, omsattningstiden i utanférliggande vatten mm.

Vid driften av fartygen uppkommer olika former av avfall som hamnarna maste ta hand om
(Lansstyrelsen Blekinge, 2013).

Vidare finns livsmedelverksamheter, pappers- och massaindustrier samt verksamheter knutna till
Forsvarsmakten i omradet. Utslapp fran avlopp (enskilda saval som reningsverk) utgor stora kallor for
framst kvave och fosfor, men jordbruket utgér den stérsta kallan till kvave och fosfor utslapp till havet.

Slutsatsen var att det kravs stora utbyggnader vid de befintliga verken for att inte ytterligare 6ka
belastningen pa recipienterna, men aven att enbart atgérder vid reningsverken inte racker till for att
foélja miljdkvalitetsnormen om god status i kustomradet.

"Turism och rekreation

Fiske ar en landsbygdsnaring. Sarskilt for en 6 ar det viktigt att erkdnna den stora betydelsen av
fiskenaringens kollektiva varde. Attraktionskraften for turism i fiskeldgen och levande hamnar ar stor,
jfr. Smogen, vilket innebar att en utveckling av det gotlandska fisket ar betydelsefull. Fisket bidrar
ocksa till miljdomalet Hav i balans och levande kust och skargard, dar antalet fiskare och fiskefartyg ar
en indikator (Lansstyrelsen Gotland, 2013).

Drygt en fjardedel av Sveriges totala omsattning fran besdksnaringen genereras i Stockholms lan och
besodksnaringen har stor betydelse fér Stockholms ekonomi och sysselséattning. Antalet sysselsatta
inom turistnaringen i lanet beraknades under 2008 till 18 200 personer varav 12 400 i Stockholms
stad. Under 2008 gjordes narmare 9,6 miljoner kommersiella évernattningar (hotell, vandrarhem,
stugbyar och camping) i Ianet. Av dessa férlades 6,2 miljoner, eller 65 %, till anlaggningar i
Stockholms stad. De inresande besdkarna genererade en omsattning pa nadrmare 22 miljarder kronor
under 2008. Stockholms stad svarade fér ca 15 och resterande 7 miljarder genererades fran dvriga
delar av lanet. Stockholms skargard ar ett viktigt turistmal och totalt hade Waxholmsbolaget och
Strdmma Kanalbolag drygt 3,1 miljoner passagerare pa skargardsbatarna. Under perioden maj till
september under 2008 dvernattade 525 000 besdkare pa de 150 000 fritidsbatar som ankrat upp i
skargardens mest populdra naturhamnar. Till det ska l&ggas ett okant antal besok 6ver dagen.

Under 2008 gav omséattningen fran inresande turister till Stockholms lan ett totalt skatteunderlag som

motsvarade skatteintakter pa nastan 2,9 miljarder fér lanets kommuner och landsting (Lansstyrelsen
Stockholm, 2013).

Inom Oresundsvattensamarbetet har Oresund analyserats avseende hamnar, sandtékter, broar,
vallar, hévder, vagbrytare, utfylinader, vrak, sjomarken, bojar, vindkraftverk, farleder mm. | Skane har
en inventering visat pa att det finns 72 smabatshamnar i lanet. Det stora antalet smabatshamnar och
dar till kopplade friluftslivsaktiviteter innebar manga transporter och darmed en riskfaktor for utslapp.
Rekreation till havs ar en aktivitet som kan férvantas 6ka ytterligare d& manga kommuners ndmner
utveckling av hamnomraden fér smabatar, friluftsliv och turism (Lansstyrelsen Skane, 2013).

En liknande utveckling férutspas i Stockholmsregionen, dar manga kommuner vill 8ka tillgangligheten i
skargarden genom en utveckling av kollektivtrafiken pa vatten (t.ex. Norrtélje, Nyndshamn och
Haninge). Batlivet &r val utvecklat i skargarden och kommer att 6ka med tiden. Okningen férvantas
bade bland fritidsbatar och i farjetrafiken till och fran lanet, inrikes och utrikes.

Risker och brister i planeringen

Turistnaringen ar en viktig ekonomisk faktor, som bor beaktas vid havsplaneringen. Fritidsbatar och
batturismen kan upplevas ha olika prioriteringar i férhallande till vad som galler fiskodlingar,
musselodlingar, vindkraftsparker och trafiksepareringar till sjoss. Detta kan emellertid undvikas dels
genom att vindkraftsparker utformas sa att det gar att segla igenom dem. Detta ar tydligen maojligt i
Danmark. Det ar ocksa viktigt att beakta tillgangligheten vid réddningsuppdrag. Stora vindkraftsparker
far inte byggas sa att det, med helikopter, inte gar att undsatta nédstallda inom omradet. Likasa bor
trafiksepareringar inte goras for I1dnga och de bdr anpassas sa att det finns en kustzon for fritidsfartyg.
Bade fiskeodlingar och musselodlingar boér inte utféras sa att de utgér stora sammanhangande
enheter utan maéjlighet att kunna passeras pa ett naturligt satt. De maste ocksa vara tydligt utmarkta.
Nar olika riksintressen 6verlappar varandra maste hansyn aven tas till den stora positiva effekt



friluftslivet och fritidsbatlivet har pa folkhalsan utdéver de direkta ekonomiska bidrag som tillférs
besdksomradena.

Sverige har som framgatt av ovan ett stort antal besdk av utlandska seglar, liksom att svenska seglar
besdker vara grannlander. En analys av fardvagarna mellan vara lander borde belysas t.ex. hur
fritidsseglar rér sig mellan Danmark, Norge och Sverige i Oresund, pa Kattegat och Skagerak. Hur
manga som seglar mellan Sverige, Finland och de Baltiska landerna och vilka vagar de flesta tar.

Naturhamnar ar viktiga 6vernattningsplatser for bade turister som de inhemska fritidsbatarna. Detta
borde medféra att en inventering av lampliga naturhamnar och hur dessa samverkar med turistmal
eller kolliderar med andra intressen. Man maste da vara medveten om att det finns relativt fa sakra
naturhamnar och att dessa maste fa hogt skydd och prioritet i planarbetet. Pa platser dar det inte ar
l[Ampligt att anvand ankare boér svajbojar kunna laggas ut, vilket skulle minska skador pé botten,
ledningar av olika typer.

Vi har manga kappseglingar runt stora dar som Tjérn, Anholt, Gotland, Oland, Borgholm och sékert
flera andra. Dar kan det vara viktigt att se 6ver hur fartygstrafiken leds for att inte skapa onddiga
kollisionsrisker.
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